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0 Zusammenfassung

Im Rahmen der "Gleitenden Mittelfristprognose fur den Giter- und Personenverkehr" hat TCI
Rohling Transport Consulting International im Auftrag des Bundesministeriums fur Verkehr
und digitale Infrastruktur den hiermit vorgelegten Bericht "Mittelfristprognose Winter
2015/2016" erarbeitet. Die Prognose erstreckt sich auf die Jahre 2016 bis 2019 und gibt
auch einen Uberblick uber die aktuelle Entwicklung im Jahr 2015. Der Luftverkehr (Fracht
und Passage) wird vom Referat "Luftverkehrswirtschaftliche Angelegenheiten, Statistik" des
Bundesamts fur Guterverkehr prognostiziert. Fur die gesamtwirtschaftliche Entwicklung im
Prognosezeitraum bildet die Projektion des Bundesministeriums fir Wirtschaft und Energie
(BMWi) vom Januar 2016 die Grundlage.

Fur die Prognose der Verkehrsnachfrage ist die Entwicklung der soziobkonomischen Rah-
menbedingungen von entscheidender Bedeutung. Aufgrund von Expertenmeinungen, Prog-
nosen von Wirtschaftsforschungsinstituten und des Internationalen Wahrungsfonds werden

folgende Entwicklungen erwartet:

e Die Wirtschaftskonjunktur wird nach einem guten Verlauf im Jahr 2015 weiterhin posi-
tiv gesehen. Es wird ein Wachstum des Bruttoinlandsprodukts bis 2019 von rd. 1,6 %
pro Jahr erwartet. Getragen wird die Entwicklung von einer guten Binnennachfrage
sowie einem Weltwirtschaftswachstum, fur das bis 2019 eine Wachstumsrate von rd.
4,1 % gesehen wird.

¢ Die Rohdlpreise sind weiterhin auf niedrigem Niveau — und werden es zunachst auch
bleiben, womit eine belebende Wirkung fir die Wirtschaft, den privaten Konsum so-
wie die Mobilitat verbunden ist.

e Das Zinsniveau wird in Europa auf absehbare Zeit niedrig bleiben, was die Finanzie-
rung von Wohn- und Industriebauten, Investitionen und privaten Konsumausgaben
erleichtert. Damit wird insbesondere die Bauindustrie eine positive Entwicklung — zu-
mindest bis zum Jahr 2017 — nehmen.

e Die Ausgaben fur den privaten Konsum als wichtiger Bestandteil der Endnachfrage
werden im Prognosezeitraum weiter wachsen.

e Die Auswirkungen der Flichtlingsbewegungen sind noch nicht in allen Wirkungen ab-
sehbar. Es wird aber erwartet, dass die junge Bevolkerung in Deutschland durch ei-
nen hoheren Wanderungssaldo etwas zunimmt, so dass z.B. die Zahl der Schiler

und Auszubildenden gegentiber bisherigen Erwartungen leicht wachsen wird.
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e In 2015 gab es Sonderentwicklungen. Zu nennen ist der Bahnstreik, der die Entwick-
lung der Bahnverkehre beeintrachtigt hat. Diese Effekte beeinflussen auch die zu-
kinftige Entwicklung der Verkehrsnachfrage, da abgewanderte Kunden nicht unbe-
dingt zur Bahn zuriickkommen. Zum anderen bewirkte die extreme Trockenheit Nied-
rigwasserstande auf den Wasserwegen, so dass die Binnenschifffahrt im Jahr 2015
deutliche Nachfrageriickgange zu verzeichnen hatte.

Insgesamt wird erwartet, dass diese Rahmenbedingungen im Prognosezeitraum 2016 bis

2019 zu einem weiteren Anwachsen der Glter- und Personenverkehre fuhren.

Fur den Guterverkehr wird erwartet, dass das Transportaufkommen insgesamt von 4.249,1
Mio. Tonnen im Jahr 2015 auf 4.379,2 Mio. Tonnen im Jahr 2019 anwachsen wird, also um
durchschnittlich rd. 0,8 % pro Jahr. Die Transportleistung wird im gleichen Zeitraum von
662,6 Mrd. Tonnenkilometer auf 697,0 Mrd. Tonnenkilometer anwachsen, also um durch-
schnittlich rd. 1,3 % pro Jahr steigen. Es ist somit weiterhin ein Zuwachs der durchschnittli-
chen Transportentfernung innerhalb des deutschen Verkehrsnetzes zu erwarten. Die natio-
nalen Gutertransporte durften dabei bis zum Ende des Prognosezeitraums nur geringere
Zuwachse zeigen, wahrend fir die grenziberschreitenden Guterverkehre — Versand, Emp-
fang und Durchgangsverkehre von Gutern — deutlich hohere Wachstumsraten zu erwarten

sind.

Obwohl zum Zeitpunkt der Prognoseerstellung die Giterverkehrsstatistik fir 2015 noch nicht
fur das ganze Jahr verfligbar war, ergibt sich doch mit den aktuell vorhandenen Daten fir
2015 ein fast vollstandiges Bild. Im Jahr 2015 wurde die Struktur der Guterverkehrsnachfra-
ge durch zwei singulére Ereignisse nachhaltig beeinflusst. Zum einen wurde der in 2014 be-
gonnene Bahnstreik auch 2015 fortgesetzt und beeintrachtigte damit merklich den Schie-
nengiterverkehr. Zum anderen stellte sich in der zweiten Jahreshalfte ein extremes Niedrig-
wasser auf allen wichtigen Binnenschifffahrtswegen ein, so dass die Binnenschiffe zum Teil
nur mit geringer Auslastung fahren konnten. So zeigt sich beim Schienenguterverkehr nach
Verlusten im Vorjahr auch 2015 ein Rickgang des Transportaufkommens in Héhe von 1 %.
Dem steht aber ein Zuwachs in der Transportleistung von 1,4 % gegentiber. Dies ist auf Ver-
lagerungen innerhalb des Bahnsektors zu Transporten mit gréReren Distanzen zurtickzufiih-
ren. In der zweiten Jahreshalfte 2015 konnte die Bahn einen Teil der Transportnachfrage

zuriickgewinnen, so dass sich die Schienenguterverkehre trotz des schwierigen Marktumfel-
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des gut behauptet haben. Der Einbruch bei der Binnenschifffahrt war 2015 mit einem Verlust
von 3,2 % im Aufkommen und einem Riickgang der Transportleistung von 7 % gravierender.
Es ist nicht zu erwarten, dass diese Verluste im Prognosezeitraum bis 2019 wieder aufgeholt
werden. Der Stral3enguterverkehr konnte 2015 von der guten Konjunkturlage, zunehmenden
Bauinvestitionen und Mengengewinnen von der Bahn und dem Binnenschiff profitieren, so
dass fir diesen Verkehrstrager ein Zuwachs von 1,9 % im Aufkommen und 2,2 % in der
Leistung zu verzeichnen ist. Die Roholtransporte in Rohrleitungen profitierten 2015 aufgrund
der drastisch gesunkenen Roholpreise von der gestiegenen Rohdélnachfrage im Inland, so
dass hier ein Aufkommenszuwachs von 3,3 % flir das Jahr 2015 gesehen wird. Fur den
Seeverkehr ergeben sich fir 2015 AufkommenseinbulRen von 2,7 % aufgrund der Handels-

sanktionen mit Russland und der Riuckgange der Seeverkehre mit China und den USA.

Fur den Zeitraum 2016 bis 2019 wird eine unstetige Veranderung der Guterverkehrsnachfra-
ge erwartet. Auf Basis der Projektionen fur die Wirtschaftsentwicklung in Deutschland, Euro-
pa und der Welt ist bis 2016 ein deutlicher Anstieg von tber 1,5 % beim Aufkommen und der
Leistung zu erwarten. Ab dem Jahr 2017 wird die Entwicklung verlangsamt, da erwartet wird,
dass ab diesem Jahr die Rahmenbedingungen ungtinstiger werden: Voraussichtlich wird die
Dynamik der Wirtschaftskonjunktur zuriickgehen, die Rohélpreise werden steigen, die Zu-
wachse der Binnennachfrage und die Wirtschaftsentwicklung von wichtigen Handelspartnern
werden sich verlangsamen. Die Auftragslage in der Bauwirtschaft, die im Jahr 2015 sehr
erfreulich war und fur das Jahr 2016 ebenfalls positiv gesehen wird, dirfte ab 2017 etwas
zuriickgehen. Dadurch werden bis zum Jahr 2019 weniger Massenglter transportiert, was
entsprechende Umstrukturierungen der Guterverkehrsnachfrage nach sich ziehen dirfte.
Das Giuterverkehrswachstum wird von 2017 bis 2019 noch mit 0,5 % p.a. im Aufkommen und
mit 1,1 % p.a. in der Transportleistung prognostiziert.

Wie schon in den vergangenen Jahren wird der Stral3enguterverkehr absolut am starksten
wachsen, so dass fir 2016 mit einem Aufkommenszuwachs von 1,7 % und einem Leis-
tungszuwachs von 2,1 % gerechnet wird. Ab 2017 bis 2019 durften die Zuwachsraten zu-
rickgehen, so dass noch mit 0,5 % p.a. Zuwachs im Aufkommen und mit 1,1 % p.a. in der
Leistung zu rechnen ist. Fir den Guterverkehr der Eisenbahnen wird erwartet, dass das
Verkehrsaufkommen der Bahn 2016 wieder deutlich mit 1,1 % im Aufkommen und 1,5 % in
der Leistung zulegen wird. Fir den Zeitraum 2017 bis 2019 durfte dieses Wachstum dann im
Einklang mit der Konjunkturentwicklung etwas schwacher ausfallen. Hierbei ist auf den

Wachstumsmarkt ,Kombinierter Verkehr* hinzuweisen, flir den ein Uberproportionales
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Wachstum von 3,0 % in 2016 und durchschnittlich 2,6 % p.a. (jeweils Aufkommen und Leis-
tung) fur den Zeitraum 2017 bis 2019 erwartet wird. Bei der Binnenschifffahrt ist — auch
aufgrund des Basiseffekts - fur das Jahr 2016 wieder mit einer Steigerung des Transportauf-
kommens um 1,2 % und der Transportleistung um 1,1 % zu rechnen. Im Zeitraum 2017 bis
2019 durfte in der Binnenschifffahrt die Steigerung bei 0,7 % p.a. fir das Aufkommen und bei
0,8 % p.a. fur die Leistung liegen. Fir die Rohrleitungstransporte wird im Jahr 2016 auf-
grund der weiterhin erwarteten niedrigen Rohdlpreise und der guten Nachfrage mit 91,2 Mio.
t (0,6 % Zuwachs) ein relativ hohes Transportaufkommen erwartet, das bis 2019 auf 92,1
Mio. t steigen durfte (0,3 % p.a. Zuwachs von 2017 bis 2019). Fir die Seeverkehre wird,
trotz deutlicher Transportverluste in 2015, bis 2019 wieder eine Rickkehr in die Wachstums-
zone erwartet, so dass fur 2016 mit einem Transportzuwachs von 2,4 % und fir 2017 bis
2019 von 1,9 % p.a. gerechnet wird. Insgesamt dirfte der Guterverkehr somit weiter wach-
sen, wobei die wichtigsten Markte die Transporte von hochwertigen Gltern sein werden,

also Konsumgditer, Maschinen, Fahrzeuge, Textilien und Nahrungsmittel.

Im Luftfrachtverkehr ist es im Jahr 2015 voraussichtlich zu einem Rickgang des Aufkom-
mens um insgesamt 0,1 % gekommen. Ursachlich fiir die negative Entwicklung waren die
schwache Nachfrage aus China, die hinter den Erwartungen zuriickgebliebenen Ausfuhren
nach Amerika sowie Pilotenstreiks am grof3ten deutschen Frachtflughafen in Frankfurt am
Main. Fur das Jahr 2016 wird mit einem Plus von 1,0 % gerechnet und bis 2019 wird ein Zu-

wachs von 1,5 % p.a. erwartet.

Die Transportentwicklung der Verkehrstrager ist im Uberblick in der Abbildung Z-1 darge-
stellt.

Der Personenverkehr aller Verkehrsarten wuchs 2015 voraussichtlich um 1,8 % im Auf-
kommen und 1,9 % in der Leistung. Im Jahr 2016 dirfte mit 1,9 % bzw. 2,0 % (Aufkommen
und Leistung) ein leicht starkeres Plus als im Vorjahr zu erwarten sein (siehe Abbildung Z-1).
Fur die Jahre 2017 bis 2019 ist voraussichtlich ein schwacherer Anstieg von 1,3 % p.a. bzw.

1,4 % p.a. zu erwarten.

Treibende Kraft dabei ist die Entwicklung des motorisierten Individualverkehrs (MIV). Im
Jahr 2016 durfte er auf Grund der steigenden privaten Konsumausgaben, des erweiterten
Pkw-Bestands sowie der nochmalig im Jahresdurchschnitt im Vergleich zum Vorjahr gesun-

kenen Kraftstoffpreise Uberdurchschnittlich mit 2,1 % im Aufkommen und 2,0 % in der Leis-
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tung identisch zum Vorjahr wachsen. In den Jahren 2017 bis 2019 wird mit einer Abschwa-
chung der Entwicklung der privaten Konsumausgaben sowie auch mit einer geringeren Zu-
nahme des Pkw-Bestandes gerechnet. Ebenfalls ist ein Anstieg der Kraftstoffpreise zu er-
warten. Somit durfte der Zuwachs im MIV mit jeweils 1,4 % p.a. (Aufkommen und Leistung)

geringer ausfallen als in den Jahren zuvor.

Im 6ffentlichen StraRenpersonenverkehr (OSPV) diirfte sich der Nahverkehr im Jahr 2016
mit 0,7 % Wachstum im Fahrtenaufkommen und 1,1 % fir die Personenverkehrsleistung im
Vergleich zum Vorjahr (voraussichtliches Wachstum 2015: 0,6 % bzw. 1,3 % fir Aufkommen
und Leistung) leicht positiv entwickeln. Der Linienfernverkehr wird sich voraussichtlich weiter
dynamisch entwickeln, prozentual jedoch im Jahr 2016 mit 10 % weit geringer als im Vorjahr
2015 (23 %). Fur den Gelegenheitsverkehr dirfte aufgrund von Sondereffekten von einer
Steigerung von 0,4 % (Aufkommen und Leistung) ausgegangen werden. In den Jahren von
2017 bis 2019 wird zwar die grundsatzlich positive Tendenz der Haupteinflussfaktoren wei-
terhin Bestand haben, aber es ist von einer Abschwachung der Entwicklung auszugehen.
Deshalb kann fir den Nahverkehr ein schwacheres Wachstum (0,3 % p.a. beim Aufkommen
und Stagnation bei der Leistung) als im laufenden Jahr erwartet werden. Im Linienfernver-
kehr dirfte sich aufgrund von Konsolidierungstendenzen das relative Wachstum auf ca. 6 %
p.a. abschwéachen. Der Gelegenheitsverkehr wird nach Auslaufen der Sondereffekte voraus-
sichtlich nicht Uber eine Stagnation hinauskommen. Fur den gesamten OSPV wirde sich
dadurch beim Aufkommen ein Plus um 0,3 % p.a. und bei der Leistung um 0,6 % p.a. erge-

ben.

Im Jahr 2015 durfte sich fur den Eisenbahnverkehr im Aufkommen ein Nullwachstum und in
der Leistung ein leichtes Wachstum von 0,4 % ergeben. In 2016 werden sich im Nahverkehr
deutliche Basiseffekte aus den letztjahrigen Arbeitsniederlegungen sowie positive Impulse
aus Angebotserweiterungen einstellen. Dem entgegen steht der nochmalige Rickgang der
Kraftstoffpreise und damit verbunden eine verstarkte Nutzung des Pkw, so dass hier voraus-
sichtlich von einem Wachstum von 1,4 % bzw. 0,8 % (Aufkommen und Leistung) ausgegan-
gen werden kann. Auch im Fernverkehr sind Basiseffekte aus den Streiks im Vorjahr zu er-
warten. Der Fernverkehr erhdlt insbesondere zusatzliche Impulse aufgrund zu erwartender
Angebotserweiterungen und neuen Kunden- und Preisoffensiven der DB AG. Dem stehen
jedoch nochmalige Verluste an den Fernbus entgegen, die allerdings geringer werden, so
dass hier mit einem uberdurchschnittichen Wachstum von voraussichtlich jeweils 2,4 %

(Aufkommen und Leistung) gerechnet werden durfte. Fir den gesamten Eisenbahnverkehr
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wirde sich dadurch eine Zunahme um 1,4 % (Aufkommen) bzw. 1,5 % (Leistung) ergeben.
In den Jahren 2017 bis 2019 sind die demographischen und gesamtwirtschaftlichen Einflis-
se, ahnlich wie beim OSPV, etwas ungunstiger. Jedoch profitiert der Nahverkehr von den
steigenden Kraftstoffpreisen und damit steigenden Pkw-Nutzerkosten, so dass wir von einem
voraussichtlichen jahresdurchschnittlichen Wachstum von 1,3 % bzw. 0,7 % fir Aufkommen
und Leistung ausgehen. Im Fernverkehr werden die Basiseffekte aus den Vorjahren wegfal-
len. Demgegeniber dirften die neuen Angebote und die Kundenoffensive weiterhin ihre Wir-
kung entfalten. Auch wird voraussichtlich die Dynamik des Passagieraufkommens in konkur-
rierenden Fernbuslinien nachlassen, so dass von einem Wachstum von 1,9 % p.a. fur das
Aufkommen und 1,8 % p.a. fir die Leistung ausgegangen werden kann. Fir den gesamten
Eisenbahnverkehr dirfte als Summe deshalb ein Plus in Hohe von 1,3 % bzw. 1,2 % p.a.

(Aufkommen und Leistung) zu erwarten sein.

Das Passagieraufkommen im Luftverkehr ist im Jahr 2015 kréftig um voraussichtlich 4,0 %
gewachsen. Damit Ubertraf das Passagierwachstum die Erwartungen der Sommerprognose
und konnte gegeniber den guten Ergebnissen des Jahres 2014 nochmals zulegen. Die all-
gemeine Zuversicht der Konsumenten und die gestiegenen verfliigbaren Einkommen sorgten
fur eine kraftige Nachfrage. Auf der Angebotsseite bedingten der niedrige Olpreis und der
intensive Wettbewerb zwischen den Airlines giinstige Ticketpreise.
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Abbildung Z-1: Entwicklung des Gulter- und Personenverkehrs
(Veranderung p.a. in %)
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1 Einleitung

TCI Réhling Transport Consulting International wurde vom Bundesministerium fir Verkehr
und digitale Infrastruktur mit der Erstellung der "Gleitenden Mittelfristprognose fur den Giter-
und Personenverkehr" beauftragt. Die Mittelfristprognose wird in einem halbjahrlichen Turnus
erstellt. Dabei umfasst die im Sommer eines Jahres vorgelegte "Sommerprognose" die kurz-
fristige Prognose fiir das laufende Jahr und die mittelfristige Prognose fur die darauf folgen-
den zwei Jahre. Die im Winter des jeweiligen Jahres erarbeitete "Winterprognose" hat die
Prognose fur das unmittelbar abgelaufene Jahr, das aktuelle Jahr und die 3 folgenden Jahre
zum Inhalt. Somit erstreckt sich die hier vorgelegte "Mittelfristprognose Winter 2015/2016"
auf die Jahre 2015, 2016 und den Zeitraum bis 2019. Fir die Prognose wurden die Daten,
Statistiken, Brancheneinschatzungen und Erkenntnisse berucksichtigt, die groftenteils bis
zum 01.02.2016 vorlagen.

Der Luftverkehr (Fracht und Passage) wird vom Referat "Luftverkehrswirtschaftliche Angele-
genheiten, Statistik" des Bundesamts fir Gulterverkehr prognostiziert. Alle Leitdaten und
sonstigen Rahmenbedingungen gelten natirlich auch fir den Luftverkehr. Intermodale Inter-

dependenzen sind beriicksichtigt.

Hinsichtlich der gesamtwirtschaftlichen Entwicklung bildet die Projektion des Bundesministe-
riums fur Wirtschaft und Energie vom Januar 2016 die Grundlage. Diese Projektion gilt als
offizielle Prognose der Bundesregierung. Die Prognose der dartber hinaus erforderlichen
branchenwirtschaftlichen Leitdaten stutzt sich auf Arbeiten von wirtschaftswissenschaftlichen
Forschungsinstituten, auf Einschatzungen von Verbanden und Experten. Fir die weltwirt-
schaftlichen Leitdaten (Welthandel und BIP der wichtigsten Lander) werden weitestgehend
die Prognosen des Internationalen Wahrungsfonds (IWF) herangezogen, die in der Ausgabe

von Oktober 2015 und einer Aktualisierung von Januar 2016 vorliegen.

In dem Bericht wird zunachst auf die generellen Rahmenbedingungen und einzelne Wir-
kungsfaktoren eingegangen, die einen wesentlichen Einfluss auf die Entwicklung im Perso-
nen- und Guterverkehr haben. Im Anschluss daran wird die Prognose fur den Giterverkehr
und darauf folgend die fir den Personenverkehr dargestellt. Im Text selbst werden die we-
sentlichen Entwicklungen aufgezeigt, ergéanzt um aggregierte Zahlentabellen und Abbildun-

gen. Detailinformationen sind in speziellen Anhangen in diesem Prognoseband enthalten.
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2 Rahmenbedingungen

Die Strukturen der Personen- und Guterverkehrsnachfrage werden von sozio-6konomischen
Rahmenbedingungen beeinflusst. Grundsétzlich entsteht die Verkehrsnachfrage zunachst
aus abgeleiteten Mobilitatsbedurfnissen von Personen und Gutern. Im Personenverkehr sind
Wege fir die Versorgung, zum Ausbildungs- und Arbeitsplatz sowie die Bedurfnisse, in Ur-
laub zu fahren, die Freizeit zu gestalten und soziale Kontakte zu pflegen, die entscheidenden
Treiber fur die Mobilitat. Im Guterverkehr sind die regionale Wirtschaftstatigkeit, die Notwen-
digkeit der Be- und Entsorgung von Material, der nationale und internationale Guteraus-
tausch die treibenden Kréafte fir die Guterverkehrsnachfrage. Wirtschaftskrisen in wichtigen
Partnerlandern fir den AuRenhandel beeintrachtigen die Import- und Exportstrome, konjunk-
turell schwierige Zeiten kdnnen zu weniger Beschaftigung und Konsumnachfrage fihren,
was entsprechende Auswirkungen auf die Personenverkehrsnachfrage hat. Die Entwicklung
des Olpreises als zentrale GroRe fur die Kosten der Mobilitat beeinflusst neben der Wirt-
schaftsaktivitat auch entscheidend die Verkehrsnachfrage. Somit stehen die Beschreibung
der wichtigsten nationalen und internationalen Einflussgrof3en und Rahmenbedingungen und

deren voraussichtliche Entwicklung im Prognosezeitraum am Anfang der Verkehrsprognose.

Fur die wichtigsten Kenngrof3en des Wirtschafts- und Verkehrsgeschehens ist in den letzten
Jahren aufgrund der gesamt- und branchenwirtschaftlichen sowie geopolitischen Lage eine
hohe Volatilitat festzustellen. Auch im Prognosezeitraum ist weiterhin mit groRen Unsicher-
heiten zu rechnen. Dies wurde auch schon in der Sommerprognose 2015 konstatiert und
eine entsprechend moderate Entwicklung der Personen- und Giiterverkehrsnachfrage vo-
rausgeschatzt. Allerdings sind die Entwicklungen bisher nicht so, wie sie noch im Sommer
erwartet wurden, eingetreten bzw. sie haben sich anders ausgewirkt. Zwar hat sich wie er-
wartet die Wirtschaftsentwicklung in China deutlich verandert, was weltweit im Auf3enhandel
und auf den Rohstoffméarkten Auswirkungen zeigte. Allerdings gab und gibt es auch Kom-
pensationen, so dass zwar in einzelnen Branchen, nicht aber generell, Auftragsriickgdnge zu
verzeichnen waren. Der Olpreis wurde schon im Sommer als sehr niedrig eingestuft, ist aber

inzwischen nochmals deutlich gesunken.

Folgende generelle Entwicklungen haben einen Einfluss auf die hier vorgelegte Verkehrs-

prognose:

o Die Auftragslage in der deutschen Industrie hat sich gegeniiber dem Vorjahr verbessert,
die Auftragseingdnge haben 2015 nochmals zugenommen — sowohl im Inland als auch
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bei Bestellungen aus dem Ausland und hier besonders aus der Eurozone. Die vermute-
ten Probleme durch die wirtschaftliche Konsolidierung in China sowie die angespannten
Beziehungen zwischen Europa und Russland haben die wirtschaftliche Entwicklung von
Produktion und Handel nur vereinzelt negativ beeinflusst. Zwar sind Ausfuhren nach Chi-
na um uber 4 % gesunken, allerdings lie3en sich diese Verluste durch Exportsteigerun-
gen in europdische Nachbarlander und die USA sowie nach Asien ausgleichen. Auch
weiterhin wird in Expertenkreisen mit einem deutlichen Zuwachs des Auf3enhandels ge-
rechnet, wobei allerdings die im Sommer 2015 veroffentlichten Prognosen leicht nach un-
ten korrigiert wurden.*

o Die Rohdlpreise sind seit 2014 stark gesunken. Das vergleichsweise niedrige Niveau
wird aller Voraussicht nach auch 2016 bestehen. Allerdings kénnte ab 2017 mit einem
Preisanstieg zu rechnen sein, da spatestens bis dahin die Erd6l produzierenden Lander
und Unternehmen auf steigende Einnahmen angewiesen sein werden. Die Fracking-
Unternehmen in den USA produzieren zwar immer mehr Ol zu weiter sinkenden Preisen,
aber diesem Boom werden durch die zunehmend beobachtbaren Umweltprobleme Gren-
zen gesetzt. Die Entwicklungen sprechen fir mittelfristig steigende Olpreise. Damit wer-
den aber zunéchst die Energiekosten in Deutschland niedrig bleiben und auch der Otto-
und Dieselkraftstoff dirfte erst ab 2017 wieder teurer werden.

e Die Zinsen in Europa bleiben weiterhin auf einem niedrigen Niveau. In den USA sind die
Zinsen im Dezember 2015 moderat angehoben worden. Die dadurch ausgeldsten Kapi-
talstrome haben aber bisher keine gravierenden Auswirkungen auf die Geldméarkte und
die Wechselkurse gezeigt, zumal die Zinserhohung aus einer starken Wirtschaftsperiode
in den USA hervorgegangen ist. In Europa wird auf absehbare Zeit infolge der Geld-
schopfung durch die Europdaische Zentralbank das Zinsniveau niedrig gehalten. Das be-
lebt die Bauwirtschaft sowie die Investitionstatigkeit im Prognosezeitraum.

e Die Konsumausgaben als wichtiger Teil der Endnachfrage sind nach einem kurzen
Ruckgang in der Jahresmitte wieder gestiegen. Grund dafir sind die guten Arbeitsmarkt-
bedingungen, die geringe Inflation sowie die geringen Energiekosten. Es wird auch fir
den Prognosezeitraum mit wachsenden Konsumausgaben der privaten Haushalte und
des Staates gerechnet, wobei ab 2017 das Wachstum etwas ricklaufig gesehen wird.

o Entgegen der noch im Sommer geaul3erten Erwartungen wird fur die Bauindustrie auch
fur die kommenden Jahre eine gute bis sehr gute Auftragslage gesehen. Die Aktivitaten
im Wohnungsbau sowie im Industrie- und Tiefbau werden weiter zunehmen.

! 7.B. geht der IWF in der Prognose vom Januar 2016 von 3,1% statt wie noch im letzten Sommer von 3,3% fiir das Welt-
Wirtschaftswachstum in 2015 aus. Dabei ist dieses Wachstum sehr heterogen Uber die Lander und Kontinente verteilt.
Auch flr 2016 und 2017 wird die Projektion des Welt-Wirtschaftswachstums um -0,2% korrigiert
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e Das Ausmal der Fluchtlingsstrome war im Sommer noch nicht absehbar. Die Wirkungen
auf Wirtschaft und Gesellschaft werden zurzeit diskutiert. Auf jeden Fall kann von einem
hoheren positiven AuRenwanderungssaldo ausgegangen werden, womit die Bevolkerung
in Deutschland bis 2019 etwas starker ansteigen wird.

o Die extreme Trockenheit Uber die Sommermonate hat die Binnenschifffahrt stark beein-
trachtigt, so dass die im Sommer geschatzten leichten Aufkommenszuwachse in der Bin-
nenschifffahrt zumindest fur das Jahr 2015 sich so nicht fortgesetzt haben.

Insgesamt deuten alle diese aktuellen Entwicklungen darauf hin, dass mit einer weiteren

Zunahme der Personen- und Giterverkehre im Prognosezeitraum zu rechnen ist.

Die Unsicherheit Giber die zuklnftige Entwicklung ist aber weiterhin hoch. Ursache dafir sind
die weltpolitischen Spannungen sowie — auf Deutschland und Europa bezogen — die Unsi-
cherheit Uber die weitere Entwicklung der Flichtlingsstrome und der damit einhergehenden
politischen Konsequenzen.

Im Anhang werden die wesentlichen Rahmenbedingungen und Einflussgré3en und deren
erwartete Trends fur den Prognosezeitraum von 2015 bis 2019 im Detail dargestellt und
kommentiert. Die in der Tabelle aufgefihrten Einflussgré3en bestimmen die Verkehrsent-
wicklung im Prognosezeitraum. In den folgenden Ausfiihrungen wird ein Uberblick tiber die

Entwicklung der demographischen und wirtschaftlichen Leitdaten gegeben.

2.1 Demographische Leitdaten

Seit der Kurzfristprognose vom Sommer 2015 ist die zwischen den Statistischen Amtern von
Bund und Landern koordinierte Bevélkerungsvorausberechnung fiir Deutschland® Grundlage
fur die Projektion der demographischen Entwicklung. Sie zeigt die Bevolkerungsentwicklung
bis zum Jahr 2060 auf. Der ihr zugrunde liegende Bevélkerungsbestand am 31.12.2013 be-
ruht auf der justierten Bestandsfortschreibung auf Grundlage des Zensus 2011. Dabei wird in
Bezug auf die AulRenwanderung die Variante W2 ,Kontinuitat bei starkerer Zuwanderung®
innerhalb der 13. koordinierten Bevdlkerungsvorausberechnung zu Grunde gelegt. Diese
Variante geht von einer schrittweisen Anpassung des Wanderungssaldos von 500.000 Per-
sonen im Jahr 2014 auf 200.000 im Jahr 2021 aus. Fir die Zeit hach 2021 wird ein konstan-

ter Wanderungssaldo angenommen. Da zu erwarten ist, dass die aktuell zu beobachtenden

2 statistisches Bundesamt (Hrsg.): Bevélkerung Deutschlands bis 2060. 13. koordinierte Bevélkerungsvorausrechnung; Wies-
baden 2015.
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Fluchtlingsstrome 2016 uber den oben beschriebenen Annahmen liegen, wird hier eine ent-
sprechende Anpassung der Bevilkerungszahl sowie der Altersstruktur vorgenommen.

Demnach erhdhen sich die Einwohnerzahlen Deutschlands im Jahr 2016 voraussichtlich um
0,8 % und um weitere 0,3 % p.a. bis zum Jahr 2019. Dieser Bevdlkerungszuwachs findet
aufgrund der jingeren Altersstruktur der Zuwanderer vornehmlich in den Altersklassen bis
zum 40. Lebensjahr statt.

Tabelle R-1: Demographische Leitdaten

Mio. Personen Verdanderungen p.a.in %
2013 2014 2015 2016 2019 14/13 15/14 16/15 19/16
Einwohner ¥ 80,77 81,20 81,66 82,58 83,76 05 06 08 0,3
Einwohner tber 18 Jahre 66,90 67,26 67,65 68,23 69,05 05 06 09 04
Auszubildende ? 13,72 13,65 13,66 13,68 13,64 05 01 0,1 -0,1
1) Stand jeweils zum 31.12. des Jahres; Basiert auf 13te koord. Bevolkerungsvorausberechnung (Variante 2) des Statistischen Bundesamtes
2) Schiiler und Studenten, im Schuljahr bzw. Wintersemester t/t+1

Quellen: Statistisches Bundesamt; Kultusministerkonferenz

Die Zahl der potenziell fahrfahigen Einwohner tber 18 Jahre dirfte — entsprechend des
Uberwiegenden Bevolkerungszuwachses in den Altersklassen bis zum 40. Lebensjahr —
leicht Uberproportional steigen, und zwar um 0,9 % (2016). Fur die Jahre 2017 bis 2019 ist

voraussichtlich mit etwas schwécheren Zuwéachsen (0,4 % p.a.) zu rechnen.

Die Zahl der Auszubildenden, die der Zahl der Schiiler an allgemein- und berufshildenden
Schulen sowie der Zahl der Studierenden entspricht, ist insbesondere fir die Entwicklung
des OPNV von Bedeutung. Nach dem kontinuierlichen Riickgang in den letzten Jahren durf-
te dieser Trend letztes Jahr aufgrund der Zuwanderung von Personen in jungen Altersklas-
sen gestoppt worden sein. Fir 2016 wird die Zahl der Studienanfanger voraussichtlich un-
verandert hoch bleiben und im weiteren Verlauf nur allmahlich zuriickgehen® Die Schiilerzahl
wirde nach der Prognose der Kultusministerkonferenz (KMK) im gleichen Zeitraum eigent-
lich sinken.* Nicht betrachtet sind hier aber noch die Auswirkungen der erhéhten Zuwande-

rung. Berlcksichtigt man dies, wirde sich die Zahl aller Auszubildenden fir die Jahre 2015

® Sekretariat der standigen Konferenz der Kultusminister: Vorausberechnung der Studienanfangerzahlen 2014 — 2025, Bonn
2015.

* Sekretariat der standigen Konferenz der Kultusminister: Vorausberechnung der Schiiler- und Absolventenzahlen 2010 — 2025,
Statistische Veroffentlichungen der Kultusministerkonferenz, Nr. 200, Bonn 2013.
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und 2016 insgesamt leicht um 0,1 % erh6hen und dirfte erst im Zeitraum 2017 bis 2019 um
0,1 % p.a. zurtickgehen.

2.2 Gesamtwirtschaftliche Leitdaten

Das Welt-Bruttoinlandsprodukt (BIP) ist im Jahr 2015 voraussichtlich um 3,1 % gewachsen
(vgl. Tab. R-1). Dabei hat sich die Entwicklung im Euroraum bzw. in der EU und Japan splr-
bar und in den USA etwas verbessert, in China dagegen mit einem geringeren Wachstum
verschlechtert. Fiir 2016 rechnet der IWF°> weltweit mit einer leichten Belebung des Wachs-
tums, begriindet hauptsachlich durch positivere Entwicklungen in Japan und Indien, aber
auch in nahezu allen bedeutenden Wirtschaftsraumen. Fir China wird eine immer noch rela-
tiv hohe Wachstumsrate angenommen, die aber ricklaufig ist. Fir die Jahre 2017 bis 2019
durfte das Handelswachstum der Weltwirtschaft weiter bis auf 4,1 % p.a. zunehmen.

Tabelle R-2: Weltwirtschaftliche Leitdaten

Veranderungen in % p.a.
13/12 14/13 15/14 16/15 19/16

Welthandel V) 35 34 2,6 34 4,1
BIP

Welt 3,3 3,4 31 3,4 3,9
EU 0,3 1,5 19 2,0 19
Euroraum -0,3 0,9 15 1,7 1,7
USA 15 2,4 2,5 2,6 2,6
Japan 1,6 -0,1 0,6 1,0 0,3
China 7.7 7,3 6,9 6,3 6,0
Indien 6,9 7,3 7,3 7,5 7,5
1) WF: World Trade Volume

Quelle: Internationaler Wahrungsfonds; World Economic Outlook Update, Januar 2016

Fur die gesamtwirtschaftlichen Leitdaten Deutschlands werden in der kurz- und mittelfris-
tigen Verkehrsprognose die entsprechenden Projektionen des Bundesministeriums fir Wirt-

schaft und Energie (BMWi) zu Grunde gelegt. Die vorliegende Prognose basiert auf dem

® Internationaler Wahrungsfonds (Hrsg.): World Economic Outlook - Update Januar 2016; Washington 2016.
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Jahreswirtschaftsbericht der Bundesregierung 2016°, in dem die Entwicklung zwischen den
Jahren 2016 bis 2020 prognostiziert wird (vgl. Tabelle R-3).

Tabelle R-3: Gesamtwirtschaftliche Leitdaten Deutschlands

Absolute Werte Veranderungen p.a.in %

2013 2014 2015 2016 2019 14/13 15/14 16/15 19/16
Bruttoinlandsproduktl) 104,4 106,1 107,9 109,7 115,1 1,6 17 1,7 1,6
Private Konsumausgaben ¥ | 101,8 1039 1059 107,9 113,1 21 19 19 16
Ausriistungsinvestitionen ¥ 101,9 106,3 110,0 1125 123,0 43 3,6 2,2 3,0
Exporte b 113,2 117,6 1239 127,8 145,5 3,9 54 3,2 4.4
Importe b 110,3 1140 120,6 126,4 147,7 3,4 5,7 4.8 5,3
Erwerbstatige K 42,28 42,64 42,96 43,34 43,78 0,8 0,8 0,9 0,3
1) Preisbereinigt, Kettenindex (in Preisen von 2010 =100)
2) Konsumausgaben privater Haushalte , inkl. privater Organisationen ohne Erwerbszweck
3) Im Inland; Jahresdurchschnitt in Mio.

Quelle: Bundesministerium fur Wirtschaft und Energie

Das Bruttoinlandsprodukt (BIP) ist im Jahr 2015 preisbereinigt voraussichtlich um 1,7 %
zum Vorjahr gestiegen. Fir das laufende Jahr 2016 wird ebenfalls von 1,7 % p.a. und fur die
Jahre 2017 bis 2019 von 1,6 % p.a. Wachstum ausgegangen. Grundlage fir die Entwicklung
im Jahr 2015 ist einerseits die Binnennachfrage, die von den Auftragseingangen der Indust-
rie, der positiven Exportentwicklung, der guten Arbeitsmarktlage und den Einkommenszu-
wachsen der Haushalte profitiert hat. Fir das Jahr 2016 wird ein gleichbleibend hohes Wirt-
schaftswachstum erwartet, das hauptsachlich in der giinstigen Entwicklung der Rahmenbe-
dingungen begriindet ist. Hierbei spielt der Riickgang der Rohdélpreise eine wichtige Rolle.
Fur den Prognosezeitraum 2017 bis 2019 wird unterstellt, dass die Rohdlpreise im Vergleich
zum Vorjahr nur leicht steigen und die Wechselkurse im Vergleich zu 2016 unverandert blei-

ben.

Die privaten Konsumausgaben sind im Jahr 2015 voraussichtlich um 1,9 % gestiegen.
Auch fur das laufende Jahr 2016 rechnet das BMWi mit einer gleichbleibenden Steigerung
von 1,9 %. MaRgeblich hierfur ist der kréftige Anstieg des real verfugbaren Einkommens der
privaten Haushalte, bedingt durch die gute konjunkturelle Lage und den starken Rickgang
der Energiepreise. Fur die Jahre 2017 bis 2019 wird ein etwas schwacherer Anstieg des pri-

vaten Konsums erwartet (1,6 % p.a.).

® Bundesministerium fiir Wirtschaft und Energie (Hrsg.):Jahreswirtschaftsbericht 2016 — Zukunftsfahigkeit sichern - Die Chancen
des digitalen Wandels nutzen. Berlin 2016.
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Die Ausristungsinvestitionen sind im Jahr 2015 voraussichtlich um 3,6 % stark gestiegen.
Die gute finanzielle Lage der Unternehmen und die gunstigen Finanzierungsbedingungen
unterstitzten die Investitionstatigkeit. Es wird erwartet, dass sich aufgrund des erreichten
Niveaus der Anstieg der Investitionen im laufenden Jahr 2016 auf 2,2 % abschwéacht und
sich fur die Jahre 2017 bis 2019, aufgrund der positiven weltwirtschaftlichen Entwicklung, mit
3,0 % p.a. erhoht.

Die Exporte und Importe sind im Jahr 2015 voraussichtlich um 5,4 % bzw. 5,7 % und somit
starker als im Vorjahr gestiegen. Insgesamt geht das BMWi davon aus, dass die Exporte von
Waren und Dienstleistungen im laufenden Jahr 2016 voraussichtlich um 3,2 % vergleichs-
weise moderat zunehmen. Die Importe werden aufgrund der dynamischen Inlandsnachfrage
mit 4,8 % starker ausgeweitet als die Exporte. Mit dem Anziehen der Weltwirtschaft wird flr
den Prognosezeitraum 2017 bis 2019 mit einem deutlich starkeren Wachstum gerechnet:

Exporte mit 4,4 % p.a., Importe mit 5,3 % p.a. Wachstum.

Die jahresdurchschnittliche Zahl der Erwerbstétigen ist im Jahr 2015 voraussichtlich um 0,8
% gestiegen. Fir das laufende Jahr 2016 rechnet das BMWi mit einem leicht héheren
Wachstum von 0,9 %. Es wird erwartet, dass sich die positive Arbeitsmarktentwicklung der
letzten Jahre auch in den Jahren 2017 bis 2019 grundsatzlich fortsetzt. Allerdings ist damit
zu rechnen, dass die positiven Trends bei Beschaftigung und Arbeitslosigkeit aufgrund des
bereits erreichten hohen Beschéftigungsstandes abflachen. Auch wird erwartet, dass sich die
steigenden Fliichtlingszahlen allmahlich auf dem Arbeitsmarkt bemerkbar machen. Trotz der
erwarteten guten Konjunktur wird sich deshalb das Erwerbstatigenwachstum allméhlich auf

0,3 % p.a. verringern.
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3 Giuterverkehr

3.1  Uberblick Gesamtentwicklung

Fur die Eisenbahn-, Rohrleitungs- und Binnenschiffstransporte sowie die Seeschifffahrt lie-
gen statistische Informationen vom Statistischen Bundesamt bis zum 3. Quartal des Jahres
2015 (teilweise bis November) vor. Somit kann aus diesen Statistiken schon ein gutes Bild
uber die Verkehrsaufkommen in 2015 gewonnen werden. Fur die Stral3engutertransporte
stellt das Kraftfahrt-Bundesamt (KBA) statistische Informationen zum ,Verkehr deutscher
Lastkraftwagen“ zur Verfigung, die auf Unternehmensbefragungen des KBA basieren. Der
Lverkehr europaischer Lastkraftfahrzeuge“ wird aus Angaben des Statistischen Amtes der
Europaischen Gemeinschaft (Eurostat) ausgewertet. Diese Daten liegen vollstandig bis zum
Jahr 2014 vor. Fir das Jahr 2015 gibt es zum Stral3enguterverkehr die vom BAG aufbereite-
te Mautstatistik. Allerdings hat es bei diesen Daten zwei statistische Briiche in 2015 gege-

ben’

, S0 dass ein Vergleich mit der Mautstatistik aus friiheren Jahren nur eingeschrankt
mdglich ist. Demnach sind die in dieser Prognose angegebenen Werte fur den StraBengu-
terverkehr ab 2015 Schatzwerte. FUr die anderen Verkehrstrager wurden die fehlenden sta-
tistischen Angaben fir 2015 durch Schatzungen ergéanzt, so dass 2016 das erste echte

Prognosejahr darstellt.

Das Giuterverkehrsaufkommen und die Giterverkehrsleistung sind NachfragegroRen,
die sich aus der Wirtschaftsaktivitdt und dem Auf3enhandel ableiten lassen. Weiterhin beein-
flussen die Ablaufe in der Transportabwicklung und der Logistik die Struktur der Guterver-
kehrsnachfrage. Diese Zusammenhange werden in der zugrunde liegenden Prognoseme-
thode bericksichtigt (siehe Anhang ,Prognosemethode Giterverkehr). Da sich die Wirt-
schaftskonjunktur und der AufRenhandel auch im Jahr 2015 positiv darstellen und mit einer
stabilen Entwicklung im Prognosezeitraum bis 2019 gerechnet wird, ist auch fur die Guter-
verkehrsnachfrage mit einem Zuwachs zu rechnen. Uberlagert wird diese Entwicklung in
2015 einmal durch den lang andauernden Bahnstreik sowie die Einschrédnkungen in der Bin-
nenschifffahrt durch eine lange Niedrigwasserperiode der Flusse. In der folgenden Abbildung
G-1 ist die Zeitreihe fur den Binnenlandischen Verkehr (alle Transporte, die auf den Ver-

kehrswegen im Bundesgebiet durchgefiinrt werden — ausgenommen der Seeverkehre®) vom

" Ab Juli 2015 wurden zusétzlich rd. 1100 km Bundesstraen bemautet, ab Oktober 2015 sind auch Lkw mit mehr als 7,5 Ton-
nen zulassigem Gesamtgewicht mautpflichtig.

8 Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur (Hrsg.): Verkehr in Zahlen 2014/2015. Berlin 2015. Seite 238.
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Jahr 1999 bis zum Jahr 2019 — also einschlie3lich des Prognosezeitraumes — dargestellt.

Die gestrichelte Kurve gibt die Veranderung zum Vorjahr wieder.

Es sind folgende Entwicklungen zu sehen:

Das Guterverkehrsaufkommen ist bekanntlich sehr konjunkturreagibel. Die konjunktu-
rellen Einbriche in den Jahren 2002 und 2009 haben deutlich den Verlauf des Giter-
verkehrsaufkommens gepragt.

Seit 2010 ist - bei einem leichten Rickgang im Jahre 2012 - ein steiler Anstieg des
Transportautfkommens zu verzeichnen. Die weltweite wirtschaftliche Erholung sowie
die Zuwachsraten der Industrieproduktion in Deutschland fihren insgesamt zu einem
kraftigen Anstieg der Transportnachfrage.

Es ist zu erwarten, dass es zunachst keine Trendumkehr geben wird: auf Basis der
Datenlage sowie der oben dargestellten Erwartungen fir die deutsche Wirtschaft, den
AuRenhandel und die Weltwirtschaft wird es bis 2019 einen weiteren Zuwachs im
Transportaufkommen geben. Grundlage dafir sind die aktuelle Verkehrsstatistik ein-
schlieBlich der Mautstatistik, die vom Bundeswirtschaftsministerium vero6ffentlichten
Wirtschaftsprojektionen, die gute Stimmungslage der Unternehmen in 2015 und An-
fang 2016 sowie die glinstigen Rahmenbedingungen - ein schwacher Euro, der die Ex-
porte befliigelt, niedrige Rohstoffpreise sowie eine glinstige Rohdlpreisentwicklung.
Wahrend im Jahr 2014 das Giterverkehrsaufkommen noch um 3,1 % gestiegen ist,
durfte der Zuwachs in 2015 rd. 1,4 % betragen. Hier zeigen sich die oben genannten
externen Einflisse — Streik und Niedrigwasser. Der Seegtiterumschlag ist im Aufkom-
men in 2015 um 2,7 % gegeniber dem Vorjahr zuriickgegangen, was insbesondere
auf sinkende Containertransporte mit Russland, China und den USA zurlckzufiihren
ist. Entsprechend gibt es eine Dampfung im Verkehrsaufkommen auf den Hinterland-
verbindungen der Seehafen.

Far 2016 ist mit 1,6 % im Aufkommen und 1,9 % in der Leistung ein leicht starkeres
Wachstum des binnenlandischen Transportaufkommens zu verzeichnen, das dann bis
2019 in ein jahresdurchschnittliches Wachstum von 0,5 % bei der Tonnage und 1,1 %
bei der Transportleistung Ubergehen durfte. Bei dieser Entwicklung sind die Risiken
eingerechnet, die oben schon genannt wurden — politische Unsicherheiten, Olpreisstei-
gerung, Anhebung des Zinsniveaus. Aufgrund dieser Einfliisse wird ab 2017 eher mit
einer moderateren Entwicklung des Transportaufkommens bis 2019 gerechnet. Insge-

samt wird aber damit der Spitzenwert im Aufkommen im Jahr 2008 deutlich tbertroffen.
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Abbildung G-1: Langfristige Entwicklung des Binnenlandischen Verkehrs in
Deutschland
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Quellen: Statistisches Bundesamt, Verkehr in Zahlen 2015/2016; eigene Prognosen

Dieser im Aggregat dargestellte zeitliche Verlauf des Transportaufkommens setzt sich aus
vielen Einzelkomponenten und Einflissen zusammen. Um dies transparent zu machen, wird
im folgenden Kapitel zunachst die Entwicklung nach Verkehrstragern genauer dargestellt. Es
folgen dann die Analysen nach Guiterabteilungen und Hauptverkehrsbeziehungen. Detailta-
bellen zu der Entwicklung der Transporte der Giterabteilungen, aufgeteilt nach Verkehrstra-
gern, werden im Anhang zur vertiefenden Informationsbereitstellung ausgewiesen. Darge-
stellt sind jeweils die Transportaufkommen in der Einheit Millionen Tonnen pro Jahr (Mio. t/a)
sowie die Transportleistung, dargestellt in Milliarden Tonnenkilometern pro Jahr (Mrd. tkm/a)
sowie die zugehdrigen Wachstumsraten fur den Zeitraum der Jahre 2013 bis 2016. Fir den

Zeitraum 2017 bis 2019 ist das jahresdurchschnittliche Wachstum angegeben.
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3.2 Transportaufkommen und Transportleistung im Guterverkehr

nach Verkehrstragern

Die folgende Tabelle G-1 zeigt zunachst ein Gesamtbild fir die absehbare Entwicklung der
Guterverkehrsnachfrage aller Verkehrstrager fiir die Jahre 2013 bis 2019. Insgesamt erreicht
das Transportaufkommen im Jahr 2015 einen Wert von 4.249,1 Mio. t und dirfte auf 4.379,2
Mio. t im Jahr 2019 ansteigen, also im Gesamtzeitraum um rd. 3,0 %. Die Verkehrsleistung
steigt im gleichen Zeitraum um insgesamt rd. 5,2 %, womit der Trend zu langeren Trans-
portweiten weiter fortgesetzt wird. Dieses Transportwachstum entspricht damit den positiven
Erwartungen Uber die wirtschaftliche Entwicklung in Deutschland und den Aufl3enhandel mit
europaischen und nicht-europdischen Handelspartnern, hier insbesondere Indien, Asien,
Nord- und Stidamerika. Die Entwicklung in den einzelnen Zwischenjahren ist unterschiedlich.
Der Transportzuwachs im Jahr 2015 ist trotz guter Wirtschaftskonjunktur durch Bahnstreiks
und Niedrigwasser fur die Binnenschifffahrt etwas beeintrach